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Schiebedach 



Die vorliegende Erfindung betrifft ein Schiebedach entspre- 
chend dem Oberbegriff von Anspruch.l (DE 38 01 881 C2) . 

Ein bevorzugtes Anwendungsgebiet fur die Erfindung sind 
sogenannte "Spoilerdacher" . Dabei handelt es sich um Auto- 
schiebedacher, die einen bewegbaren Abdeckdeckel fur eine 
Dachoffnung umfassen und so konstruiert sind, dap sich bei 
Betatigung einer Antriebsvorrichtung, z.B. einer Kurbel, zu- 
n&chst das hintere Ende des Abdeckdeckels anhebt, so dap 
dieser verkippt wird, und danach der Deckel horizontal unter i 
Beibehaltung dec gekippten Stellung verschoben wird. 4 

Ein solches "Spoilerdach" ist in der DE 38 01 881 C2 be- : 'j 
schrieben. Dabei wirkt die Antriebsvorrichtung auf einen 
horizontal beweglichen Schlitten, der seinerseits uber eine 1 
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Kulissensteuerung mit dem Deckel so verbunden ist, dap die 
horizontale Bewegung des Schlittens in die gewunschten Kipp- 
und Verschiebebewegungen des Deckels umgesetzt wird- Urn die 
Verkippungsphase von der Verschiebungsphase zu trennen, sind 
auPer der Kulissensteuerung zusatzliche Verriegelungselemente 
vorgesehen, die z.B. eine horizontale Bewegung des Deckels 
wahrend des Verkippens verhindern. Dies erhdht die Anzahl 
der Funktionsteile und fuhrt zu einem komplizierten Steuer- 
mechanismus . 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Schiebe- 
dach entsprechend dem Oberbegriff des Anspruchs 1 zu schaf- 
fen f das ein einfach aufgebautes Steuerungssystem besitzt. 

Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung nach Anspruch 1 
gelost. Bei dem erf indungsgeniapen Schiebedach wird ein Steue- 
rungsnocken gleichzeitig auf zwei gegenlauf igen Fuhrungskur- 
ven gefuhrt, deren Schnittpunkt die horizontale Position 
und den Kippwinkel des Deckels eindeutig festlegt. Durch die 
erfindungsgemape Wahl des Schnittwinkels zwischen den beiden 
Fuhrungskurven wird vermieden f dap sich der Steuerungsnocken 
in seiner Fuhrung verklemmt, und es wird gewahrleistet, dap 
der Transportschlitten den Deckel in der verkippten Stellung 
mitnehmen kann. Daher kann auf zusatzliche Funktionsteile 
verzichtet werden. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der 
Erfindung sind in den Unteranspruchen angegeben. 

Die Erfindung ist im folgenden anhand von Zeichnungen in 
Ausfuhrungsbeispielen mit weiteren Einzelheiten naher erlau- 
tert. Es zeigen: 5 

Fig, 1 eine Schnittansicht eines erf indungsgemapen Schiebe- 
dachs mit geschlossenem Deckel, wobei die Schnittebe- 
ne eine vertikale Ebene parallel zur Verschieberich- 
tung ist. 
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Fig. 2a eine teilweise Schnittansicht eines erf indungsgemapen 
Schiebedachs l&ngs einer Schnittebene wie in Fig, 1, 
bei welcher der Deckel und der Transportschlitten in 
einer zweiten Betriebsstellung gezeigt sind. 

Fig. 2b eine teilweise Schnittansicht eines erf indungsgemapen 
Schiebedachs langs einer Schnittebene wie in Fig. 1, 
bei welcher der Deckel und der Transportschlitten in 
einer dritten Betriebsstellung gezeigt sind. 

Fig. 3 eine teilweise Schnittansicht eines erf indungsgem&pen 
Schiebedachs, wobei die Schnittebene eine vertikale 
Ebene senkrecht zur Verschieberichtung ist. 



Fig. 4 eine Seitenansicht des Deckels eines erf indungsge- 
mapen Schiebedachs, 

Fig. 5 eine Seitenansicht des Transportschlittens eines 
erf indungsgemapen Schiebedachs, 

Fig. 6 eine Schnittansicht des Rahmens eines erf indungsge- 
mapen Schiebedachs, wobei die Schnittebene eine 
vertikale Ebene parallel zur Verschieberichtung ist, 
und 

Fig. 7 eine Seitenansicht eines Verriegelungs stabs eines 
erf indungsgemapen Schiebedachs. 

In der bevorzuqten Ausfuhrungsform umfapt ein erfindungsge- 
maPes Schiebedach einen dachfesten Rahmen 1, Transportschlit- 
ten 3 und einen Deckel 8. Der Rahmen 1 ist dafur vorgesehen, 
in eine entsprechende Of fnung in der Dachflache eines Autos 
eingesetzt zu werden. Der Deckel 8 ist dafur eingerichtet , 
die Dachoffnung zu verschliepen und ist uber Transportschlit^ 
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ten 3 gegenuber dem Rahmen 1 beweglich gelagert. Im folgenden 
wird davon ausgegangen, dap der Rahmen 1 die horizontale 
Ebene festlegt. 

Der Rahmen 1 ist vorzugsweise rechteckig ausgebildet und 
besitzt eine Innendf fnung, die durch den Deckel 8 verschlos- 
sen werden kann. Auf der dieser Innenof fnung zugewandten 
Seite des Rahmens bef indet sich eine ringsum laufende hori- 
zontale Auflageflache 16 fur den Deckel 8, die nach aupen 
hin durch eine dazu senkrechte Begrenzungswand 17 abgeschlos- 
sen wird. Zwischen dem Deckel 8 und der Auflageflache 16 
bzw. der Begrenzungswand .17 ist eine ringsum laufende L- 
formige Gummidichtung (nicht gezeichnet) vorgesehen. Die 
Hohe der Begrenzungswand 17 ist so bemessen, dap in der 
geschlossenen Stellung der auf der Dichtung aufliegende 
Deckel 8 an seiner Oberseite mit der Oberkante der Begren- 
zungswand 17 abschliept. 

Der Rahmen 1 weist zwei parallele Seitenteile 11 auf, deren 
Langsachse mit der Verschiebeachse des Deckels 8 zusammen- 
fallt. In jedemder Seitenteile 11 ist ein Fuhrungskanal 
fur ein Antriebskabel 12 ausgebildet, der in Verschiebe- 
richtung verlauft und eine 6f fnung zu der Unterseite des 
Seitenteils 11 hin auf weist. Das Antriebskabel 12 ist mit 
einer Antriebseinrichtung, z. B. mit einer Kurbel oder einem 
Elektromotor , verbunden # die das Kabel 12 in seinem Fuh- 
rungskanal bewegt. Weiterhin sind an der Ober- und Unterseite 
der Seitenteile 11 in kurzem Abstand hinter der der inneren 
Rahmenof fnung zugekehrten Wand des Seitenteils 11 in Ver- 
schieberichtung v^rlaufende Fuhrungsrinnen 13a und 13b zur 
Fuhrung eines Transportschlittens 3 vorgesehen. Weiterhin 
befindet sich in der der Rahmenof fnung zugekehrten Wand des 
Seitenteils 11 eine sich im wesentlichen in Verschieberich- 
tung erstreckende Fuhrungsnut 2, die in einem vorderen Be- 
reich vertikal ansteigt, dann in ein Maximum ubergeht, das 
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nach hinten schrag abfallt, und im hinteren Teil horizontal 
verlauf t. 

An jedem Seitenteil 11 1st auf der Seite der Rahmenof fnung 
ein Transportschlitten 3 eingehangt, der Qber die obere und 
untere Innenkante des Seitenteils 11 in die FOhrungsrinnen 
13a und 13b eingreift, so dap er in der Langsrichtung der 
Seitenteile 11 verschiebbar ist und gegen eine Bewegung in 
Richtungen senkrecht zu der Verschiebeachse gesichert ist. 
Der Rahmen weist an seinem vorderen Ende eine Aussparuhg auf, 
in die sich das vordere Ende des Transportschlittens 3 zumin- 
dest teilweise einschieben lapt. Der Transportschlitten 3 
besitzt an seiner Unterseite eine quer zu der Verschiebeach- 
se nach aupen weisende Verl&ngerung, die mit dem Antriebs- _ 
kabel 12 durch die Offnung des Fuhrungskanals hindurch ver- 
bunden ist, so dap eine Bewegung des Antriebskabels 12 in 
seinem Fuhrungskanal eine Verschiebung des Transportschlit- 
tens 3 entlang des Seitenteils 11 bewirkt. Im vorderen Teil 
des Transportschlittens 3 ist ein Fflhrungsschlitz 5 ausgebil- 
det, dessen Form einer streng monoton fallenden Kurve ent- 
spricht. Am hinteren Ende des Transportschlittens 3 ist ein 
zur Rahmenof fnung hin vorstehender Nocken 4 vorgesehen. 

Der Deckel 8 umfapt eine Platte 18 aus Me tall, Glas oder 
Kunststoff # die eine Deckelflache festlegt. Am vorderen Ende 
der Platte 18 ist an den beiden Seiten jeweils eine senkrecht 
zu Deckelflache nach unten gerichtete Verstrebung 19 ange- 
bracht, die an ihrem unteren Ende einen nach auPen gerichte- 
ten Nocken 7 besitzt. Vorzugsweise sind die Nocken 7 der 
beiden Verstreljungen 19 einander gegenuberliegend angeordnet. 
Zu den Verstrebungen 19 etwas nach hinten versetzt sind an 
den beiden Seiten der Platte 18 zwei einander gegenuberlie- 
gende Fuhrungsbleche 20 angebracht, die sich ebenfalls senk- 
recht zu der Deckelflache nach unten erstrecken und in denen 
jeweils ein Fuhrungsschlitz 6 ausgebildet ist, der ebenfalls 
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einer nach hinten abfallenden Kurve folgt. 

An jeder Seite des Deckels 8 greift der Nocken 7 durch den 
Ftihrungsschlitz 5 in dem Transportschlitten 3 hindurch in die 
Ftihrungsnut 2 ein, die in dem entsprechenden Seitenteil 11 
ausgebildet ist, so dap er gleichzeitig durch den Ftihrungs- 
schlitz 5 und die Ftihrungsnut 2 geftihrt wird. Der an dem 
Transportschlitten 3 ausgebildete Nocken 4 greift durch den 
Ftihrungsschlitz 6 hindurch und wird entsprechend von diesem 
geftihrt. 

Der Nocken 7 und der Ftihrungsschlitz 5 bilden dementsprechend 
eine erste Stif t-/Schlitzftihrung zwischen dem Deckel 8 und 
dem Transportschlitten 3; der Nocken 4 und der Ftihrungs- 
schlitz 6 bilden eine zweite Stift-/Schlitzftihrung zwischen 
dem Deckel 8 und dem Transportschlitten 3 . . Der Ftihrungs- 
schlitz 5 ist dabei so ausgebildet, dap einer Verschiebung 
des Nockens 7 gegentiber dem Transportschlitten 3 in horizon- 
taler Richtung umkehrbar eindeutig eine Verschiebung in 
vertikaler Richtung zugeordnet ist. Einer Verschiebung des 
Transportschlittens 3 gegentiber dem Deckel 8 zu dem hinteren 
Ende der Platte 18 hin entspricht dabei immer eine wohldefi- 
nierte Anhebung des Nockens 7 und umgekehrt, ebenso wie 
einer Verschiebung des Transportschlittens 3 gegentiber dem 
Deckel 8 in der umgekehrten Richtung einer Absenkung des 
Nockens 7 entspricht. Die zweite Stif WSchlitzftihrung ist 
so ausgebildet, dap einer bestimmten Verschiebung des Trans- 
portschlittens 3 gegentiber dem Deckel 8 eine bestimmte Anhe- 
bung oder Absenkung des Ftihrungsblechs 20 und damit des 
hinteren Endes de?r Platte 18 entspricht. wobei wieder einer 
Verschiebung zu dem hinteren Ende der Platte 18 hin eine 
Anhebung und einer Verschiebung in der umgekehrten Richtung 
eine Absenkung zugeordnet ist. Die beiden Ftihrungsschlitze 5 
und 6 sind dabei so aufeinander abgestimmt, dap die Anhebung 
der Hinterseite der Platte 18 groPer oder gleich ist wie die 
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der Vorderseite. so dap je de Position des Nockens 7 in dem 
Fuhrungsschlitz 5 einer eindeutigen waagrechten Oder nach 
vome verKippten stellung des Deckels 8 entspricht. Aufgrund 
der oben beschriebenen Form des Fuhrungsschlitzes 5 ist eine 
Anderung der Deckelstellung Wr it einer Anderung der 
vert lkalen Position des NQckens ^ d h seines vertikaien 

Abstands von der Unterkante des Transportschlittens 3. ver- 

Fur jede Stellung des Transportschlittens 3 bezuglich des 
Seitenteils 11 legt der Fuhrungsschlitz 5 eine erste Kurve 
rest, auf der die durch die erste Stift-/Schlitzfuhrung zuge- 
lassenen Positionen des Nockens .7 in dem Seitenteil 11 lie- 
gen Die Fuhrungsnut 2 legt eine zweite Kurve mit zugelasse- 
nen Posxtxonen des Nockens 7 in dem Seitenteil 11 f est . Da 
der Fuhrungsschlitz 5 und die FOhrungsnut 2 den Nocken 7 
glexchzeitig fuhren, mu P die tatsachliche Position des Nok- 
kens fur exne bestimmte Stellung des Transportschlittens 3 
auf bexden Kurven gleichzeitig, d.h. auf eine* Schnittpunkt 
llegen. Erfindungsgemap sind der Fuhrungsschlitz 5 und die 
Fuhrungsnut 2 so ausgebildet. da P sich fur jede stellung des 
Transportschlittens 3 auf dem Seitenteil 11 i^er genau ein 
Schnxttpunkt ergibt. so dap die Position des Nockens eindeu- 
tig festgelegt ist. Allgemeiner ausgedruckt bedeutet das. 
dap die Richtung der Fuhrungsnut 2 nie parallel zu der Rich- 
tung der Relativbewegung zwischen Nocken 7 und Transport- 

De^^T 3 1St ' ^ dUrCh Kuli — teuerung zwischen 
Deckel 8 und Transportschlitten 3 vorgegeben ist. Dadurch 
wxrd verhindert. dap der Deckel 8 seine Stellung andert 
ohne dap sich der Transportschlitten 3 bewegt. Weiterhin 
sind die Fuhrungsnut 2 und der Fuhrungsschlitz 5 so gestal- 

SeitentLr^ 6 ' 6 StSllUn9 T ~™ittens 3 auf dem 
Seatentexl 11 e « spitzer Schnittwinkel vermieden wird 
Dadurch wird zum einen verhindert. dap sich der N ocken*7 in 
der Nut 2 oder dem Schlitz 5 bei einer Bewegung des Trans- 
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portschlittens entlang dem Seitenteil 11 verklemmt. Zum 
anderen wird auf diese Weise sichergestellt, dap der Trans- 
portschlitten 3 den Deckel 8 in dem hinteren Bereich, in dem 
die Fuhrungsnut 2 horizontal verlauft, mitnehmen kann, ohne 
dap weitere Sicherungs- Oder Verriegelungsmapnahmen n6tig 
sind. Es hat sich gezeigt, dap bei einem Schnittwinkel zwi- 
schen 30° und 150° die vorangehend genannten Ziele erreicht 
werden, wobei ein Winkel zwischen 80° und 100° bevorzugt 
ist. 

In der in Fig. 1 gezeigten geschlossenen Stellung befinden 
sich die Nocken 7 in der tiefsten Position des vertikalen 
Abschnitts der Fuhrungsnut 2. Wenn nun durch Betatigen einer 
Kurbel oder eines Elektromotors das Antriebskabel 12 bewegt 
wird, gleiten die Transportschlitten 3 in den FGhrungsrinnen 
13a und 13b nach hinten. Da sich die Nocken 7 in dem vertikal 
ansteigenden Bereich der Fuhrungsnut 2 befinden, sind sie und 
somit auch der Deckel 8 an einer horizontalen Bewegung gehin- 
dert. Dementsprechend verschieben sich die Transportschlitten 
3 gegenuber dem Deckel 8 und die Nocken 7 wandern in den 
Fuhrungsschlitzen 5 nach oben. Gleichzeitig wandern die 
Nocken 4 in den Fuhrungsschlitzen 6 nach unten. Bedingt durch 
den Verlauf der beiden Fuhrungsschlitze 5 und 6 wird dabei 
der Deckel 8 zunachst parallel nach oben angehoben und an- 
schliePend zu der in Fig. 2a gezeigten Stellung verkippt. 
Dieser Vorgang setzt sich fort, bis die Nocken 7 jeweils das 
Maximum der Fuhrungsnut 2 erreicht haben, wobei sie gleich- 
zeitig am Ende des Fuhrungsschlitzes 5 anlangen. Die Nocken 
7 konnen nun in der Fuhrungsnut 2 nach hinten bewegt werden. 
Nach dem Durchlaufen des Maximums ist die vertikale Position 
der Nocken 7 durch ihre Position in der jeweiligen Fuhrungs- 
nut 2 eindeutig festgelegt. Eine horizontalen Verschiebung 
der Transportschlitten 3 bewirkt nun, dap in dem leicht 
abfallenden Bereich der Fuhrungsnut 2 der Deckel 8 leicht 
abgesenkt und gleichzeitig horizontal bewegt wird. wobei 
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sich der Kippwinkel geringfugig andern kann. Auf diese Weise 
konnen die Windgerausche verringert werden. In dem horizonta- 
len Teilbereich der Fuhrungsnut 2 ist die Position der Nocken 
7 in den Fuhrungsschlitzen 5 und damit die Stellung des 
Deckels fixiert, so dap sich der Kippwinkel des Deckels in 
diesem Bereich nicht andern kann. Eine Verschiebung des 
Transportschlittens 3 nach hinten bewirkt in diesem Bereich 
folglich eine horizontale Verschiebung des Deckels 8 nach 
hinten unter Beibehaltung des Kippwinkels, bis er in der in 
Fig. 2b gezeigten Stellung angelangt ist. Beim Betatigen der 
Antriebsvorrichtung in der umgekehrten Richtung bewegt sich 
der Transportschlitten 3 von hinten nach vorne und der oben 
beschriebene Vorgang kehrt sich um. 

Durch den Verlauf der Fuhrungsnut 2 werden die einzelnen 
Phasen des Of fnungsvorgangs gesteuert. Insbesondere gewahr- 
leistet der vertikale Anstieg der Fuhrungsnut 2 im Anfangsbe- 
reich, dap beim Verkippen des Deckels 8 nicht gleichzeitig 
auch eine Horizontalbewegung auftritt, zum anderen gewahrlei- 
stet der horizontale Verlauf der .Fuhrungsnut 2 im hinteren 
Bereich, dap sich der Kippwinkel des Deckels 8 bei der hori- 
zontalen Verschiebung des Deckels nach hinten nicht mehr 
andert. Dies ersetzt umfangreiche Steuerungsvorrichtungen 
nach dem Stand der Technik. Ein weiterer Vorteil der erfin- 
dungsgemapen Steuerung besteht in dem einfachen Aufbau mit 
den Transportschlitten 3 als einzigen beweglichen Funktions- 
teilen. Dies verringert nicht nur die Storanfalligkeit und 
das Spiel , sondern ermoglicht aufgrund der platzsparenden 
Bauart ohne weiteres auch den nachtraglichen Einbau eines 
erfindungsgemABen Schiebedachs . 

In einer Abwandlung der oben beschriebenen Ausfuhrungsform 
ist ein rait dem Deckel starr verbundener Nocken nur in der 
Fuhrungsnut gefuhrt, wahrend der Stift der ersten Stift- 
/Schlitzfuhrung separat ausgebildet ist und ebenfalls starr 
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mit dem Deckel verbunden ist. Die restlichen Bauteile sind 
dieselben wie oben beschrieben. Bei dieser Ausfiihrungsform 
legt der Schlitz der ersten Stif t-/Schlitzfuhrung eine Fuh- 
rungskurve fur den Nocken bezuglich des Transportschlitten 
fest, auf welcher der Nocken lauft, wenn sich der Stift der 
ersten Stif t-/Schlitzfuhrung von einem Ende des Schlitzes 
zum anderen bewegt. Die Position des Nockens wird dementspre- 
chend durch den Schnittpuhkt dieser Fuhrungskurve mit der 
Fuhrungsnut festgelegt, wahrend der Schlitz die Fuhrungsnut 
nicht notwendig uberlappen mup. Die Eigenschaf ten der er- 
sten Ausfuhrungsform ubertragen sich entsprechend. 

Weitere Modif ikationen der oben beschriebenen Ausfuhrungsfor- 
men konnen vorsehen, dap der Fuhrungs schlitz der zweiten 
Stift-/Schlitzfuhrung dem Transportschlitten \ind der entspre- 
chende Nocken dem Deckel zugeordnet ist. Die Position der 
ersten und zweiten Stif t-/Schlitzfuhrung kann vertauscht 
werden. Der Bewegungsablauf beim Offnen des Dachs kann durch 
eine entsprechende Anderung der Form der Fuhrungsnut 2 und 
des Fuhrungsschlitzes 5 ohne weiteres geandert Oder modifi- 
ziert werden, insbesondere der Obergang zwischen den einzel- 
nen Phasen beim Offnen des Dachs. 

In einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung ist in jedem 
Seitenteil 11 des Rahmens 1 ein Verriegelungsstab 10 in 
Langsrichtung verschiebbar in Fuhrungen 14a und 14b gelagert, 
die mit entsprechenden Federteilen 23 an dem Verriegelungs- 
stab 10 zusammenwirken. Dieser Verriegelungsstab 10 hat an 
seinem hinteren Ende einen Haken 21 und an seinem vorderen 
Ende einen Stempel 22, auf den eine Druckfeder 24 wirkt. 
Wenn der Deckel 8 geschlossen wird und der Nocken 7 sich in 
dem vertikalen Abschnitt der Fuhrungsnut 2 befindet, bewegt 
sich der Transportschlitten 3 auf dem jeweiligen Seitenteil 
11 gegenuber dem Deckel 8 nach vorne, lauft dabei auf den 
Stempel 22 auf und verschiebt diesen bei der weiteren Vor- 
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wartsbewegung entgegen der Wirkung der Feder 24 nach vorne. 
Dabei schiebt sich der Haken 21 uber ein Widerlager 9 an der 
Unterseite des Deckels 8, das sich im hinteren, mittleren 
Oder vorderen Bereich des Deckels 8 befinden kann, und zieht 
dieses nach unten. Hierdurch wird eine zusatzliche Verriege- 
lung des Deckels erreicht. Bei der umgekehrten Bewegung des 
Transportschlittens 3 aus seiner vordersten Stellung wird 
der Verriegelungsstab 10 durch die Feder 25 nach hinten 
verschoben, so dap der Haken 21 das Widerlager 9 freigibt 
und der Deckel 8 nach oben verschwenkt werden kann. Bei 
dieser Aus fOhrungs form kann weiterhin vorgesehen sein, dap 
der Fuhrungsschlitz 5 in seinem hinteren Bereich und der 
Fuhrungsschlitz 6 in seinem vorderen Bereich horizontal 
ausgebildet sind. Damit wird ermoglicht, dap bei bereits 
geschlossenem Deckel 8 bei einer Vorwartsbewegung des Trans- 
portschlittens 3 die Nocken 4 und 7 in diese horizontalen 
Bereiche gleiten und damit eine. weitere Sicherung des Deckels 
bewirkt wird. Auch bei dieser Aus ftihrungs form wird die Posi- 
tion des Nockens 7 in dem Seitenteil 11 immer eindeutig 
durch die Fuhrungsnut 2 und den Fuhrungsschlitz 5 festgelegt. 

GemaP der vorliegenden Erf indung kann auch ein Schiebedach 
realisiert werden, bei dem der Deckel aus mehreren Einzeltei- 
len besteht, die jeweils beim Offnen des Dachs wie oben 
beschrieben verkippt und verschoben werden. Hierfiir wird 
jedes Deckelelement in der oben beschriebenen Weise mit einem 
Transportschlitten verbunden. Alternativ k6nnen einzelne 
Deckelelemente auch durch ein Parallelogrammgest&nge mitein- 
ander verbunden sein. 
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Bezugszeichenliste 

1 Rahmen 

2 Fuhrungsnut 

3 Transportschlitten 

4 Nocken der zweiten Stif t-Schlitzfuhrung 

5 Erster Fuhrungsschlitz 

6 Zweiter Fuhrungsschlitz 

7 Nocken 

8 Deckel 

9 Widerlager 

10 Verriegelungsstab 

11 Seitenteil des Rahmens 

12 Antriebskabel 

13a Fuhrungsrinne fur Transportschlitten 

13b Fuhrungsrinne fur Transportschlitten 

14a Fuhrung fur Verriegelungsstab 

14b Fuhrung fur Verriegelungsstab 

16 Auflageflache fur Deckel 

17 Begrenzungswand 

18 Deckelplatte 

19 Verstrebung 

20 m Fuhrungsblech 

21 Haken des Verriegelungsstabs 

22 Stempel des Verriegelungsstabs 

23 Federteil 

24 Druckfeder 
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Schiebedach, insbesondere Autoschiebedach, mit mindestens 
einem Deckelteil (8) zum Offnen und Verschlie(Jen einer 
Offnung in einer festen Dachflache, einem Grundteil (1) 
zum Begrenzen dieser Offnung, das mindestens zwei paral- 
lele, einander gegenuberliegende Seitenteile (11) umfa(Jt, 
in deren Langsrichtung das Deckelteil (8) verschiebbar 
ist, einem Transportschlitten (3) an einem Seitenteil 
(11), der in Langsrichtung des Seitenteils (11) ver- 
schiebbar gefuhrt und uber eine Steuerungseinrichtung 
(4,5,6,7) mit dem Deckelteil (8) in der genannten Langs-^ 
richtung verschiebbar verbunden ist, wobei die Steuerung 
(4,5,6,7) jeder Stellung des Deckelteils (8) relativ zum 
Transportschlitten (3) einen bestimmten Kippwinkel des 
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Deckelteils (8) und einen bestimmten Abstand der Vor- 
derkante des Deckelteils (8) 2um Transportschlitten (3) 
zuordnet, 

dadurch gekennzeichnet, 

dap das Deckelteil (8) mit mindestens einem Nocken (7) 
starr verbunden ist, der in einer Fuhrungsnut (2) in 
einem Seitenteil (11) gefuhrt ist, wobei die Fuhrungsnut 

(2) eine erste Fuhrungskurve festlegt, auf der der Nocken 
(7) liegen mup, dap das Deckelteil (8) Ober eine erste 
Stift-/Schlitzfuhrung (5, 7) mit dem Transportschlitten 

(3) verbunden ist, wobei diese Stif t-/SchlitzfQhrung (5, 
7) eine zweite Fuhrungskurve eindeutig festlegt, entlang 
der sich der Nocken (7) relativ zum Transportschlitten 

(3) beim Verschieben des Stifts (7) der Stif t-/Schlitz- 
fuhrung in dem Schlitz (5) bewegt, und dap die Fuhrungs- 
nut (2) und der Schlitz (5) so ausgestaltet sind, dap es 
fur jede Stellung des Transportschlittens (3) auf dem 
Seitenteil (11) genau einen Punkt gibt, in dem sich die 
erste und die zweite Fuhrungskurve uberschneiden, wobei 
der Schnittwinkel der beiden Fuhrungskurven zwischen 30° 
und 150° liegt. 

Schiebedach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dap 
der Schnittwinkel zwischen 70° und 110° liegt. 

Schiebedach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, dap in einem in Of fnungsrichtung des Dachs gesehen 
vorderen Abschnitt die Fuhrungsnut (2) im wesentlichen 
senkrecht zur L&ngsrichtung der Seitenteile (11) an- 
steigt und in einem hinteren Abschnitt parallel zu der 
genannten Langsrichtung verlauft. 

Schiebedach nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dap 
die Fuhrungsnut (2) zwischen dem vorderen Abschnitt und 
deiu hinteren Abschnitt ein Maximum besitzt, das nach 
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hinten leicht abfallt. 

5* Schiebedach nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichriet, dap der Fuhrungsschlitz (5) der ersten 
Stift-/Schlitzf€Lhrung zumindest auf einem Teilbereich 
einer streng monotonen, in Of fnungsrichtung des Dachs 
abfallenden Kurve folgt. 

6. Schiebedach nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dap die beiden Enden des Fuhrungsschlit- 
zes (5) der ersten Stift-/Schlitzf uhrung im wesentlichen 
senkrecht zueinander orientiert sind. 

7 . Schiebedach nach einem der Ansprtiche 1 bis 6 , dadurch 
gekennzeichnet, dap der Nocken (7) gleichzeitig der 
Stift der ersten Stif t-/Schlitzf uhrung ist, und dap der 
Schlitz (5) der ersten StifWSchlitzfOhrung in dem 
Transportschlitten (3) ausgebildet ist, wobei der Schlitz 
(5) so geformt ist, dap er sich fur jede Stellung des 
Transport schlittens (3) auf dem Seitenteil (11) mit der 
FOhrungsnut (2) in genau einem Punkt mit einem Schnitt- 
winkel zwischen 30° und 150° Oberlappt. 

8, Schiebedach nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, dap das Deckel teil (8) mit dem Transport- 
schlitten (3) zusatzlich durch eine zweite Stif t-Schlitz- 
fuhrung (4,6) verbunden ist, deren FOhrungs schlitz (6) 
nach hinten abfallt. 

9, Schiebedach nach Anspruch 8," dadurch gekennzeichnet, daP 
die zweite Stif t-/Schlitzfuhrung durch einen an dem Tran- 
sportschlitten (3) befestigten Nocken (4) und einen 
zweiten Fuhrungsschlitz (6) gebildet wird, der in einem 
Fuhrungsblech (20) des Deckelteils (8) ausgebildet ist- 
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10. Schiebedach nach Anspruch 8 Oder 9, dadurch gekennzeich- 
net, dap der erste (5) und der zweite (6) Fuhrungsschlitz 
hintereinander angeordnet sind und fur jede Position des 
Stifts (7) in dera ersten Fuhrungsschlitz (5) und die 
zugehorige Position des Nockens (4) in dem zweiten Fuh- 
rungsschlitz (6) der Betrag der Steigung des in Gffnungs- 
richtung gesehen vorderen Fuhrungsschlitzes (5) kleiner 
oder gleich dem Betrag der Steigung des hinteren Fuh- 
rungsschlitzes (6) ist. 

11. Schiebedach nach einem der Anspruche 8 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet , dap in 6f fnungsrichtung des Dachs gesehen 
die erste Stif t-/Schlitzfuhrung sich vor der zweiten 
befindet. 

12. Schiebedach nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, dap der Transportschlitten (3) das einzi- 
ge bewegliche Funktionsteil zum Aufstellen und Verschie- 
ben des Deckel teils (8) ist. 

13. Schiebedach nach einem der Anspruche 1 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet, dap die Steuerungseinrichtung (4,5,6,7) 
nur eine Anhebung des Deckelteils (8) und/oder eine 
Verkippung des Deckelteils (8) nach vorne gestattet. 

14. Schiebedach nach einem der Anspruche 1 bis 13, dadurch 
gekennzeichnet, dap sich der vordere und/oder hintere 
Teil des Transportschlittens (3) zumindest teilweise in 
eine Aussparung des Rahmens (1) einschieben lapt. 

15. Schiebedach nach einem der Anspruche 1 bis 14, dadurch 
gekennzeichnet. dap in mindestens einem Seitenteil (11) 
ein Verriegelungsstab (10) verschiebbar gelagert ist, 
der an seinem hinteren Ende einen Haken (21) aufweist, 
der mit einem an der Unterseite des Deckelteils (8) 
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ausgebildeten Widerlager (9) zusammenwirkt, und an seinem 
in 6f fnungsrichtung des Dachs gesehen vorderen Ende 
einen Stempel (22) besitzt, auf den der Transportschlit- 
ten (3) bei einer Verschiebung entlang des Seitenteils 
(11) nach vorne so auflauft, da0 dann, wenn das Deckel- 
teil (8) sich in die VerschluPstellung bewegt, der Ver- 
riegelungsstab in seiner Fuhrung (14a, 14b) nach vorne 
geschoben und der Haken (21) Ober das Widerlager (9) 
gezogen wird. 

Schiebedach nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, da(J 
auf den Stempel (22) eine Druckfeder (24) wirkt, die den 
Verriegelungsstab (10) beim -Verschieben des Transport- 
schlittens (3) aus der Verschlupstellung heraus zuruck- 
schiebt und dadurch die Verriegelung des Widerlagers (9) 
lost. 



